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1 BAKGRUND

1.1 Syfte

Syftet med detaljplanen for Skra Bro Il &r att ge méjlighet till en utveckling av Skra Bro
med cirka 500 bostader och forskola med 6 avdelningar. Detaljplanearbetet har féregatts
av ett program for Skra Bro (Program fér Skra Bro med bostader, service och
knutpunkt/bytespunkt for kollektivtrafik, Goteborgs stad 2010) dar flera detaljplaner ingar
och Skra Bro Il &r en av dem, se vidare i avsnitt 1.3. Syftet med PM Trafik- och
utformning ar att beskriva forslaget samt dess férutséttningar och konsekvenser.

1.2 Geografisk avgransning

Planomradet ligger i anslutning till korsningen Bjorlandavagen och Kongahallavagen,
cirka 11 kilometer nordvast om Goéteborgs centrum, se Figur 1.

BJORLANDA KILE

1 min
Smin

N
TORSLANDA
GOTEBORG C
22 min

Figur 1 Planomradets lage i forhallande till omkringliggande stadsdelar (Krook & Tjader, 2021)

Planen ansluter till Kongahallavagen varfor korsningspunkten ingar i trafik- och
utformningsforslaget. Aven planens anslutning till Gamla Sérredsvagen och dess
anslutning till Kongahallavagen ingar. For planomradets avgransning se Figur 2.
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Figur 2 Plangrénsen for detaljplaneomradet. (Krook & Tjader, 2021)

2(54)

‘ PM TRAFIK- OCH UTFORMNING
2022-01-13

DP SKRA BRO Il

PC \\segotfs003\projekt\27207\12602540_dp_skra_bro_iil\000\10_original\trafik\pm trafik och utformning - dp skra bro iii - 2022-01-13.docx



SWECO %

1.3 Angransande projekt

| Goteborgs Stads program for Skra Bro finns flera detaljplaner vars syfte ar att skapa ett
centrumomrade med kommersiell och offentlig service samt att utveckla omradet med en
storre andel bostéder. Skra Bro | ligger narmast korsningen Bjérlandavagen och
Kongahéllavagen och kommer utgéra det som ska bli centrum for hela Bjérlanda. Skra
Bro | mgjliggér 600 nya bostader, handels- och kontorsytor samt &ldreboende. Skra Bro |
har redan planlagt, vilket satter vissa forutsattningar for arbetet inom planprocessen for
Skra Bro Il ,som ligger strax sdder om det redan planlagda detaljplaneomradet.

Skra Bro Il, som ligger norr om den befintliga bebyggelsen vid Bjérlandavagen, ansluter
inte till Skra Bro lll. Figur 3 illustrerar planprogrammets detaljplaner.

SWECO %

NP

Friidrotts-
anlaggning

Skra Bro
I

Killa: Esri, Maxar, GeoEye, Eanhsta’r Geographics, CNES/Airbus DS, 'ﬂ
USDA, USGS, Aero@RID, IGN, and the GISUser Community ", 35 v

Figur 3 Bilden illustrerar programomradet for Skra Bro. (Sweco, 2021)
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2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Idag finns skolor, forskola, idrottshall, mataffar, pizzeria och fiskebod norr om
planomradet. Till stor del bestar planomradet och dess naromrade av jordbruksmark
uppblandat med bostadsomraden med villabebyggelse. | planomradets narhet finns
jordbruksmark och hagar med betesdjur och hastgardar.

Nar Skra Bro | star klart kommer ett nytt centrum att finnas med bostéader, ny matbutik
och verksambheter i bottenvaningarna samt aldreboende. Inom Skra Bro | kommer en ny
gata att anlaggas som kopplas till Bjérlandavagen cirka 200 meter dster om
cirkulationsplatsen i korsningen med Kongahallavagen. En friidrottsanlaggning planeras
cirka 1,5 kilometer norr om planomradet.

| planomradets omedelbara narhet finns idag gles villabebyggelse framst vaster och dster
om omréadet. | dvrigt ar stor del av marken jordbruksmark. Rakt igenom de centrala
delarna av omradet rinner en back som utgor ett biflode till Osbacken. Inom planomradet
har béacken dikats ut till ett krondike. Samtliga befintliga vagar, forutom Kongahéllavagen
och Bjoérlandavéagen, ar enskilda vagar.
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2.1 Trafiksystem och trafikdata

Omradet ligger i en geografisk triangel mellan Kongahallavagen och Bjoérlandavégen.
Vagarna ar en del av ett storre trafiksystem. Vaghallare ar Goteborgs Stad Trafikkontoret
respektive Trafikverket. Inom planomradet kommer ett nytt lokalt vagsystem utvecklas.

Motorfordonstrafiken har forutom att na lokala malpunkter behov att pa s kort stracka
som mgjligt nd ut p& ndgon av huvudvagarna. Cykeltrafiken har behov av hog
framkomlighet i 6stvastlig riktning genom planomradet men ocksa fran planomradet
norrut till Skra Bro. Forutom malpunkter som uppstar inom detaljplaneomradet finns flera
malpunkter i naromradet som ar viktiga att kunna na pa ett trafiksakert och tryggt satt.
Exempel p& malpunkter ar busshallplatser, idrottsanlaggningar, gronomraden, skolor och
ovrig service, se Figur 4.

D HUVUDVAG

| AVETAND TILL MALPUNKT

2 Go-vAc

0 HANDEL
SKROLA/FORSKOLA
ALDREBOENDE

@ 1orOTT

- : Ny
=) P

Figur 4 Illustrationen redovisar viktiga, befintliga och framtida, malpunkter och vagar i Skra Bro.
(Krook & Tjader)
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| planprogrammet for Skra Bro finns forslag pa att trafikera omradet med en
genomgaende axel fran Skra bro |, i norr, genom Skra Bro llI. Detaljplanen for Skra bro |
har inte tagit hansyn till detta vilket gor att trafiken kommer f& slingra sig igenom
bostadsomradet, se avsnitt 2.2.

Att leda all trafik fran Skra Bro Ill genom Skra Bro | med dess foreslagna utformning
skulle leda till bullerproblem, men aven trafiksakerhets-, trygghets- och
framkomlighetsproblem fér boende och trafikanter.

Centrumomrade
D Bostadsomrade
Gronomrade

Lokala gronytor 4
Dagvattenomrade - ( s

- A A el _
Figur 5 Illustration fran Program fér Skra Bro, augusti 2010 (Géteborgs Stad)

Om merparten av fordonstrafiken och transporter till och fran Skra Bro Il istallet sker
vasterifran behdver bebyggelsen inom Skra Bro Il anpassas sa att stora trafikfloden inte
leds runt i omradet i onédan. Anslutningen mot Kongahallavagen i vaster behover
utformas for att uppnad acceptabla langslutningar och en kapacitetsstark anslutning.
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2.2

Vaghallarfragor

Planomradet for Skra Bro Il ansluter till enskilda vagar bade i vaster och oster.
Véaganslutning i vaster behdver antingen folja befintlig enskild vag som da behover
byggas om eller anslutas i en ny strackning, éver enskild mark.

| 6ster ansluter planomradet till befintlig villabebyggelse. Det ar av stor vikt att omradena
smaélter ihop pa ett naturligt satt. Vagarna ska var gena och sammanhangande for
gaende och cyklister. | nordost ligger busshéllplatsen Trulsegérden. Aven for cyklister
kommer lanken genom befintligt bostadsomrade med enskilda vagar vara viktigt for att na
ut till Bjérlandavéagen.

DP Skra Bro |

| detaljplanearbeten for Skra bro | har hansyn tagits till att lokalgatan som gar som en
ryggrad genom omradet ska kunna férlangas och hantera viss tillkommande trafik fran
Skra Bro Ill. Lokalgatan &r utformad med en kdrbana pa& 6 meter, kantsten och
gangbanor pa 2,25 meter pa bada sidor av gatan samt en 3 meter bred yta for angoring,
dagvattenhantering och tradplantering pa den ena sidan. Cykling sker i blandtrafik pa
lokalgatan, som foreslas hastighetsséakras till 30 km/h inom bostadsomradet. Vid
korsningspunkterna foreslas upphojda korsningar for hastighetsdampning. (Goéteborgs
Stad, 2017)

NPV AN

Figur 6 lllustrationen redovisar trafikforslaget for DP Skra Bro | (Goteborgs Stad, 2017)
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2.3 Dagens trafikfloden

| Figur 7 redovisas en sammanstallning av tillgangliga trafikméatningar for nulaget,
hamtade fran Goteborgs Stad. Trafikmangderna redovisas for arsmedelvardagsdygn,
AMVD. Varden pa huvudvégnatet (rodmarkerade) &r hamtade frdn matningar 2015 och
matningen p& Gamla Sorredsvagen (gulmarkerad) ar frdn en matning 2018 och fran ett
snitt ndgot langre soderut.

Matar: 2015
AMVD: 9 600
Andel tung: 8%

88 Matar: 2015 -
AmvD: 8 000 =
Andel tung: 5%

Matar: 2018
AMVD: 500
Andel tung: 5%

Figur 7 Bilden visar en sammanstéllning av tillgangliga matningar 6ver trafikfloden for nulaget for
vagnatet i naromradet. *Mdtningen dr bedémd frdn ett snitt som ligger Iéingre séderut. (Sweco)

2.4 Framtida trafikfloden

| bullerberakningar for detaljplan Skra Bro | har det ingatt att ta hojd for tilkommande
trafik om cirka 1000 fordon/arsmedeldygn (ADT) fr&n detaljplan Skra Bro III.

For att fa fram dimensionerande trafikalstringar har Sweco uppskattat féljande
trafikalstring som utgangslage for fortsatt arbete med Skra Bro lI:
» Cirka 500 bostader.
+ Cirka 4-6 fordonsrérelser per bostad vilket genererar ungefar 2000—3000
fordon/dygn (ADT) i planomrédet.
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For att minimera trafikarbetet inom Skra Bro Il behdver den tétare bebyggelsen samlas
mot Kongahallavagen och trafik till och fran planomradet huvudsakligen ansluta via
Kongahallavagen i vast. Med utgéngspunkt i Swecos uppskattade trafikalstring och
forutsattningen att max 1000 fordon/dygn (ADT) far kéra via Skra Bro | gérs bedémningen
att 70 procent av trafiken fran Skra Bro Il maste fordelas till Kongahallavagen och 30
procent via Bjorlandavagen. Figur 8 redovisar ungefarliga avstand fran bebyggelsens
tyngdpunkt inom Skra Bro 1lI, samt fléden vid en férdelning p& 70 procent och 30 procent
mellan Kongahallavagen och Bjérlandavégen.

Glesare
bebyggelse

Tatare
bebyggelse \

o

f;'

@‘f}o

ca 600+350=950 meter
%: 600-900 fordan/dygn

1,

ca 400 & 500 meter ‘a :
70%::1400-2100 forddn/dygn

Figur 8 Bilden visar ungefarliga avstand fran bebyggelsens tyngdpunkt férskjuten vasterut och vilka fléden
det skulle bli om 30 procent kor norrut via DP | och 70 procent séderut mot Kongahallavagen. (Sweco)

P& uppdrag av Trafikkontoret har Trafikanalys Skra Bro etapp 3 210122 (WSP, 2021)
tagits fram mot bakgrund av att Goéteborgs Stad vill f& svar pa om planerad planlaggning
av Skra Bro Il kommer paverka befintlig vaginfrastruktur negativt och om den eventuellt
aven kommer att paverka framkomligheten p& Hisingsleden.
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Trafikanalysens trafikalstring baseras pé tva fordonsrorelser per bostad.
Alstringsberékningarna har utférts med Trafikkontorets verktyg Resekalkyl utan ett
resonemang om omradets karaktar. Resekalkyl utgar fran generella varden dar alla
invanare i Goteborg gor lika manga resor, dar det bor lika manga i alla bostader och alla
boende inom ett omrade i samma stadsdel genomfor samma andel resande med bil.
Resekalkyl tar heller inte med sa kallad nyttotrafik; hantverkare, gatuunderhall,
leveranser, med mera.

Sa lag alstring kan vara svart att na i ett omrade som detta, med relativt langa avstand till
utokad service, arbetsplatser och centrala Goteborg. For liknande omraden har tidigare 4-
6 fordonsrorelser per bostad bedomts som rimligt, ett spann som Sweco aven foresprakar
i detta fall.

Den framtagna analysen beddms darfér vara nagot underskattad och gransvarden for
buller i Skra Bro | riskerar att Overskridas om inte omradet och vagnatet anpassas for en
hogre alstring. Swecos rekommendation att vid dimensionering réakna med mer trafik &n
vad alstringsverktyget uppskattar grundar sig i riskerna att underskatta trafikméangderna.
Ett utfall med mer trafik &n beraknat kan innebara kapacitetsproblem pa lokala,
kommunala och statliga vagar vilka i sddant fall maste atgardas i efterhand.

Mot denna bakgrund har Sweco utgatt fran sin tidiga bedomning av trafikalstring vid
framtagning av trafikforslag for Ska Bro 111

En sammanstéllning éver uppskattning av dagens och framtida trafikfloden samt
bedomningar gjorda av bade WSP och Sweco bilaggs denna PM, se bilaga 1. | Swecos
beddmningar justeras resultatet i WSPs trafikanalys for att komplettera med samt ta
hansyn till det féreslagna lokalvagnatet. Detta medfér bland annat en justering av
anslutningspunkt till Kongahallavagen och férandrad riktningsférdelning av trafiken
till/fran Skra Bro IIl.
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2.5 Anslutning till Kongahallavagen

Tva mojliga alternativ fér anslutning till Kongahéllavagen studerades tidigt, se alternativ A
och B i Figur 9.

Figur 9. Alternativa anslutningar mellan detaljplan Skra Bro Il och Kongahallavagen. (Sweco)

Alternativ A innebér en anslutning via Gamla Sérredsvagen, se Figur 10. Alternativet
utgick fran att befintlig vag rustas upp och breddas med en gang- och cykelvag samt med
trafiksakerhetshojande atgarder i anslutningen till Kongahallavagen. Alternativet innebar

intrang i fastighet Kvisljungeby 2:172 och paverkar befintlig vagsamfallighet samt
befintliga fastigheter langs med Gamla Sdrredsvagen.

N —

Figur 10. Till vanster: Bild pa befintlig anslutning av Gamla S6rredsvagen/Kongahallavagen. Till hoger: bild pa -

Gamla Sérredsvagen, sett rakt mot dess utfart mot Kongahallavagen. (Sweco)

Alternativ B innebar en anslutning 6ver befintlig &kermark med trafiksakerhetshojande
atgarder i anslutningen till Kongahallavagen, se Figur 11 pa sidan 12. Alternativet innebar

att vag byggs pa Goteborgs Stads fastighet Kvisljungeby 1:6 och kommer att behdva inga
i detaljplanen fér Skra Bro Il
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Figur 11. Illustration pa anslutning till Kongahallavagen — Alternativ B: kortaste vagen (Sweco)
Trafikkontoret har gett direktivet att trafikforslaget ska utga fran alternativ B.

2.6 Gaturum och stadskaraktar

Enligt planprogrammet ska Skra Bro utvecklas som en stadsnéra bystruktur som ar
praglat av det 6ppna landskapet. De vardefulla jordbruksmarkerna i omradet &r
karakteristiska och tydliga for hela Bjorlanda och naturen och kulturen anses vara viktiga
delar for stadsdelens identitet. Bebyggelsestrukturen bér planeras med bykansla istallet
for urbana fortecken och nya vagar bor anpassas efter den befintliga topografin i omradet
och vara slingriga av karaktéaren.

| 6vrigt ar utgdngspunkten att Skra Bro 111 ska knyta an till Skra Bro | och den
stadskaraktaren och gaturum som tagits fram dér.

2.7 Trygghet och trafiksakerhet

Omréadet som ska utvecklas ar oexploaterat och idag finns inga kanda problempunkter
inom planomradet.

Goteborgs Stad har [amnat ut information och underlag som visar trafikolycksstatistiken i
planomradets naromrade under aren 2011-2020, se Figur 12. Sammanfattningsvis har tio
av de 13 inrapporterade olyckorna i nAromradet varit lindriga och tre av mattlig karaktar.
De olyckor som resulterat i mattliga skador har alla skett med oskyddade trafikanter. Inga
dodolyckor eller olyckor med allvarliga personskador har skett i omradet.

Olyckorna &r jamnt fordelade 6ver de 10 aren och majoriteten av olyckorna har intraffat
pa gatu-/vagstracka eller gatu-/vagkorsning. Flera av olyckorna som rapporterats pa
stracka har dessutom skett i narheten av korsning. Ett fatal av olyckorna har intraffat pa
gang- och cykelbana. Halften av olyckorna ar singelolyckor och beror gédende, cyklister
och mopedister. Ovriga ar upphinnande/avsvangande motorfordon samt cykel-
motorfordon eller moped-motorfordon. Tva singelolyckor med oskyddade trafikanter har
skett langs en gatustracka. Detta tyder pa att gatan har brister som leder till att
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oskyddade trafikanter kan skada sig. Troligen har bade utformning och underhall brister
da det saknas yta for de oskyddade trafikanterna att ror sig pa.

Sammanfattningsvis ar oskyddade trafikanter involverade i tio av de 13 olyckorna och
flertalet sker i eller i narheten av korsningar. Det géller bade singelolyckor och olyckor dar
ett motorfordon varit involverat. Den mest olycksdrabbade korsningen ligger pa en
stracka dar hastighetsbegransningen ar 70 km/h. En busshallplats &r placerad vid
korsningen och det ligger en idrottsanlaggning i anslutning. Omradet &r 6ppet med lite
eller ingen véxtlighet och sikten ar god fran korsningen ifran dster, daremot &r sikten
mindre god fran vaster i korsningen (Kronangen). Kongahéllavagen ar en rak gata som
inbjuder till héga hastigheter. Kombinationen av hdga trafikméngder, hoga hastigheter
och komplex trafikmiljo bidrar till antalet olyckor och olyckstyper.

Figur 12 Figuren visar en 6versikt 6ver trafikolyckorna som intraffat i planomradet naromrade under
tidsperioden 2011-2020. R&d prick innebar sjukhusrapport och bla prick polisrapport (Géteborgs Stad).

Det &r viktigt att barn har en trygg och trafiksaker vag till skolan. Idag nas
Trulsegardsskolan fran Gamla Sorredsvagen via separat gang- och cykelvag hela vagen
fram. Gang- och cykelvagen Ioper delvis parallellt med Kongahallavagen.
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Tillganglighet

Idag finns skola, forskola, idrottshall, mataffar, pizzeria, fiskebod norr om planomradet. |
Skra Bro | kommer ett nytt centrum att anldggas som mdjliggor ny matbutik och
verksamheter i bottenvaningarna samt aldreboende. En friidrottsanlaggning planeras
cirka 1,5 kilometer norr om planomradet.

Malpunkterna norr om Skra Bro Il nds idag frdn omradet via Gamla S6rredsvagen -
Kongahallavagen. Langs Kongahallavagen finns en separat gang- och cykelvag.

Busshallplatser finns pa fyra platser:

e Hallplats Trulsegarden ligger utmed Bjorlandavagen och narmaste bostadsomrade
ar Trulsegarden som ligger direkt 6ster om Skra Bro lIl. Hallplatsen trafikeras av
linje 22 och 36 och gar mellan Klippholmen och Hjalmar Brantingsplatsen
respektive Save och Hjalmar Brantingsplatsen. Turtatheten ar cirka 1
avgang/halvtimme under hogtrafik och 6vrig tid cirka 1 avgang/timme. Restiden
mellan hallplatsen och Hjalmar Brantingsplatsen &r cirka 20 minuter.

¢ Hallplatserna Kvisljungeby och Gamla Lilleby ligger utmed Kongahallavagen och
nas fran planomradet via Gamla Sorredsvagen i dagslaget. De trafikeras av Svart
Express och gar mellan Amhult och Vallhamra (Partille). Turtatheten ar ca 8-9
avgangar/timme i hogtrafik och 6vrig tid cirka 4 avgangar/timme. Att resa mellan
hallplatserna och Centralstationen i Goteborgs tar cirka 25 minuter.

o Knutpunkten Skra bro ligger intill cirkulationsplatsen vid korsningen mellan
Kongahéllavagen och Bjorlandavagen. Busslinjerna 22, 36 och Svart Express
trafikerar Skra bro.

Hallplatsernas lokalisering och deras uppskattade avstand fran planomradets centrum
redovisas i Figur 13 pa sidan 15.

Enligt den mobilitet och parkeringsutredning som tagits fram fér Skra Bro Il (Sweco,
2021), utifrdn Goteborgs Stads riktlinjer for mobilitet och parkering, bedéms omradets
tillganglighet till kollektivtrafik vara god.
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Figur 13 Bilden visar avstand fran planomradets mitt till de fyra narmaste hallplatserna (Krook & Tjader)

Vaster om planomradet ligger Zenithgarden som inrymmer fotbollsplaner och klubbstuga
samt tillhérande grusad parkeringsyta langs med Kongahallavagen. Zenithgarden nas
idag fran planomradet via Gamla Sorredsvagen-Kongahallavagen.

Da nyexploatering sker i tidigare landsbygdsmiljo behdver all parkering l6sas inom
detaljplaneomradet. Planomradet omges av jordbruksmark, skogsmark och
villabebyggelse déar det inte finns ndgra samlade parkeringsanlaggningar med ledig
kapacitet.
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Barriarer

Som foérutsattningar for trafikforslaget finns bade hojdskillnader och skogspartier som
barriarer att ta hansyn till. | de yttre delarna ar omradet kuperat och det forekommer berg
i dagen, framst i de hogre marknivaerna. Marknivaerna inom omradet varierar mellan

+ 12 och + 23 meter dver havet, dar de centrala delarna ar lagre. Marken sluttar mot den
centrala lagpunkten dar en urdikad del av Osbackens biflode l6per i nord-sydlig riktning
och delar planomradet i en 6stlig och véstlig del. Backen utgor aven den en barriér,
sarskilt for gang- och cykeltrafik.

Utanfor planomradet utgor Kongahallavagen och Bjorlandavagen barriarer pa grund av
hoga trafikméngder, hoga hastigheter och komplex trafikmiljo. De senaste 10 aren har
trafikolyckor intraffat 1angs aktuell stracka utmed Kongahallavagen. Majoriteten av
trafikolyckorna har involverat oskyddade trafikanter dar flertalet skett i eller i narheten av
korsning.

Parkering

Mot bakgrund av féreslagen exploatering inom detaljplaneomradet (se vidare i kapitel 3)
har inom mobilitets- och parkeringsutredningen fér Skra Bro Il (Sweco, 2021) behovet av
boende- och besdksparkering for flerbostadshus beraknats till 375 platser och behovet av
boende- och bestksparkering for enbostadshus till 104 platser. Boendeparkering for
enbostadshus sker pa enskild tomt. Besoksparkering sker antingen vid gemensam
markparkeringsanlaggning eller i omradets tva parkeringshus. Forskolan genererar ett
parkeringsbehov pa 7 platser for personal och 9 platser for besokare.

For flerbostadshusen bedéoms behovet av cykelparkering till 1 153 platser och fér
forskolan till 17 platser. Cykelparkering for enbostadshusen sker p& enskild tomt.

2.9 Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt den geotekniska utredningen (Sweco, 2021) behdver hansyn tas till stabiliteten vid
Osbackens biflode, sdsom att slanterna pa bada sidor krondiket genom planomradet
behover flackas ut. Dessutom behover en belastningsfri zon sékerstallas narmast diket,
kopplat till mojlig markbelastning for angransande byggratter.

Med hansyn till att omradet innehaller sattningsbenagen lera behover hojdsattningen folja
befintlig markyta i den utstrackning det gar. Det rekommenderas att endast mindre
uppfylinader pafors utan att det finns risk for sattningar vid anlaggningsdelar.
Grundférstarkning kan behdva utféras i de delar dar 16s lera forekommer.

Vaster om Kongahallavagen i hojd med planomradets foreslagna anslutning finns idag en
transformatorstation som ska bevaras. | omradet finns ocksa tele-/fiberledningar samt
VA-ledningar att ta hansyn till.

16(54)

‘ PM TRAFIK- OCH UTFORMNING
2022-01-13

DP SKRA BRO llI

PC \\segotfs003\projekt\27207\12602540_dp_skra_bro_iii\000\10_original\trafik\pm trafik och utformning - dp skra bro iii - 2022-01-13.docx



SWECO %

2.10 Naturvarden

En inventering dver naturvardesobjekt i planomradet har utforts under 2019-2020 (Sweco
2022). Bland annat har atta naturvardesobjekt med péatagligt eller visst naturvarde
noterats. | anslutning till 8kermarkerna har 15 objekt som omfattas av generellt
biotopskydd hittats och tre naturvardsarter noterades, bland annat den fridlysta getlaven
samt flera fridlysta groddjur. Dessa fynd ger forutséattningar for var och hur exploateringen
inom planomradet kan utformas, se Figur 14.

SKRA BRO ETAPP 3|
Oversikt

TShals (A4) 13200

0 X ® W W W
- — —

TECKENFORKLARING
NViddass

Pahg rarsvaoe

Viest raturvarnte

Pamjhg radavade

e

Ganareit_sipacrcd_Ine
=3 conerva_sopwerca_yta
[] menternguomeace

Figur 14 Bilden illustrerar resultatet fran naturvardesinventering och visar var objekt med naturvarden med
olika tyngd finns. (Sweco)
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3  TRAFIK- OCH UTFORMNINGSFORSLAG

En strukturskiss har arbetats fram och beskrivs i Figur 15. Gatustrukturen bedéms ha
forutsattningarna att kunna uppna en 70/30-fordelning av trafiken, i enlighet med
beskrivningen i avsnitt 2.4. Gatustrukturen &r i 6vrigt anpassad efter omradets
férutsattningar som bland annat héjdskillnader, barriarer och naturvarden.

| detta kapitel presenteras forslag till trafikutformning for Skra Bro Ill. For skalenliga
ritningar hanvisas till bilaga 2-20. | texten visas endast illustrationer, som inte ska
anvandas for mattsattning.

e

Figur 15 Framtagen illustrationsplan for Skra Bro Il (Krook & Tjader)

Omradets flerbostadshus ar lokaliserade med tyngdpunkt nagot mer vasterut inom
planomradet och enbostadshusen nagot mer Gsterut for att ge bra forutsattningar att styra
70 procent av trafiken vasterut och 30 procent norrut. Detaljplaneforslaget innehaller cirka
375 lagenheter, 88 radhus, sex parhus samt en forskola med sex avdelningar. Det
planeras for ett parkeringshus i sydvastra delen av omradet som rymmer 203 bilplatser
och ett parkeringshus i nordéstra delen som rymmer 102 bilplatser.
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3.1 Principsektioner

For dimensionering av samtliga sektioner i gatustrukturen har normallastbil, typfordon
LBn 12 meter, anvants. Utrymme finns da for sopbilar (Los 9 m) och flyttbilar (7-12 m) att
trafikera gatorna.

Dimensionerande trafiksituation pa allman plats och kvartersgator ar méte mellan lastbil
(LBn) och personbil (P).

Figur 16 Bilden visar en 6versikt 6ver framtagna principsektioners lagen i plan (Krook & Tjader)
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3.1.1 Principsektion A-A for huvudgata anslutning till Kongahallavagen

-
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Figur 17 Principsektion A-A for huvudgata anslutning till Kongahallavagen (Sweco)

Huvudgatans strackning som redovisas i principsektion A-A binder ihop bebyggelsen
inom planomradet med Kongahallavagen. Gang- och cykeltrafiken fran passagerna i
cirkulationsplatsen samlas i en separerad gang- och cykelbana pa norra sidan kérbanan.
Korbanan foreslas ha en bredd pa 6 meter da trafikflodet bedoms bli relativt stort i
jamforelse med Gvriga gator inom planomradet. Féreslagen hastighet ar 50 km/h.

20(54)

‘ PM TRAFIK- OCH UTFORMNING
2022-01-13

DP SKRA BRO llI

PC \\segotfs003\projekt\27207\12602540_dp_skra_bro_iii\000\10_original\trafik\pm trafik och utformning - dp skra bro iii - 2022-01-13.docx



SWECO %

3.1.2 Principsektion B-B for huvudgata forbi forskolan

)

Sektion B:B

Principsektion fér huvudgata
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Figur 18 Principsektion B-B for huvudgata forbi forskola (Sweco/Krook & Tjader), snitt vid bostadshuset

oster om férskolan.

Forbi forskolan foreslas huvudgatan utformas i enlighet med principsektion B-B.
Gatustrackan binder samman huvudgatans 6vriga delstrackor utformade enligt
sektionerna A-A och C-C. Gang- och cykelbanan &r fortsatt separerad fran biltrafik pa
delstrackan, med hansyn till stérre flode av gdende och cyklister till och fran forskola samt
for barns sékerhet. Kérbanan minskas till 5,5 meter jamfort med principsektion A-A for att
halla nere hastigheterna forbi férskolan.
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3.1.3
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Principsektion C-C for huvudgata

Sektion C1:C1 3.0 0.75! 3.0

Principsektion fér huvudgata

5.00
ALLMAN PLATSMARK

19.50

Figur 19 Principsektion C-C fér huvudgata (Sweco/Krook & Tjader)

Principsektion C-C utgdr utformningen fér huvudgatan genom omradet. Gang- och
cykelbanan pa den norra sidan ar fortsatt separerad fran korbanan for att ge ett tryggt
och sakert strdk med god framkomlighet. Pa den sodra sidan av gatan loper en
gangbana som ger 6kad tillganglighet for gdende i omradet.

Sektionen har en smal kdrbana for att halla nere hastigheterna. Det finns dock aven
behov av hastighetsdampande atgarder till exempel chikaner och avsmalningar. Av
geotekniska skal ar gupp olampliga pa delstrackan. Mellan korbanan och gadngbanan
foreslas en 3 meter bred grénremsa fOr dagvattenhantering och tradplantering. Med
jAmna mellanrum bryts gronremsan av for att mojliggéra angoring, for exempelvis
sopbilar, till angransande fastigheter. Grénremsan fungerar &ven som mébleringszon.
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3.1.4 Principsektion D-D for kvartersgator
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Figur 20 Principsektion D-D for kvartersgator (Sweco/Krook & Tjader)

Kvartersgatorna i omradet utformas som smala bostadsgator med blandtrafik. Alla
trafikslag delar pa utrymmet. Kérbanans bredd ar 5,25 meter. Den smala koérbanan haller
nere hastigheterna. Sektionen mellan fastighetsgranserna ar pa 6,5 meter for att inrymma
motande bilar. En mobleringszon pa 1 meter syftar till att inrymma belysningsstolpar,
elskap m.m. | mébleringszonens kant mot kdrbanan kan exempelvis ranndal eller brunnar
anlaggas for dagvattenhantering. Sektionen utformning mojliggor aven att personbilar kan
parkera vinkelratt inom enbostadshusens tomtgranser.

23(54)

PM TRAFIK- OCH UTFORMNING
2022-01-13

DP SKRA BRO Il

PC \\segotfs003\projekt\27207\12602540_dp_skra_bro_iii\000\10_original\trafik\pm trafik och utformning - dp skra bro iii - 2022-01-13.docx



repo001.docx 2015-10-05

(J
SWECO ﬁ

3.1.5 Principsektion E-E for anslutningsgata till Skra Bro |
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Figur 21 Principsektion E-E fér Anslutningsgata till Skra bro | (Sweco/Krook & Tjader)

Principsektion E-E foreslas langs "Anslutningsgatan” som ansluter till Skra Bro | norr.
Gatan har utformats med en 3 meter bred separerad gang- och cykelbana for att koppla
an till gdng- och cykelbana i detaljplan Skra Bro |.

Koérbanan ar 5,5 meter bred for att halla nere hastigheterna, vilket ar positivt ur
trafikskerhetssynpunkt och framjar 6nskad trafikférdelning mellan den norra
anslutningen mot Skra Bro | och Kongahéllavagen. Utover avsmalningen behdvs aven
hastighetsdampande atgarder for att uppna 6nskad effekt. | den har delen av
planomradet kan bade chikaner och fartgupp anvandas.

24(54)

‘ PM TRAFIK- OCH UTFORMNING
2022-01-13

DP SKRA BRO llI

PC \\segotfs003\projekt\27207\12602540_dp_skra_bro_iii\000\10_original\trafik\pm trafik och utformning - dp skra bro iii - 2022-01-13.docx



SWECO %

3.1.6 Principsektion F-F for friliggande grusad gangvag norrut
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Figur 22 Principsektion F-F for friliggande gangvag norrut (Sweco/Krook & Tjader)

En friliggande gangvéag l6per norrut mot Skra Bro | och slingrar sig forbi en foreslagen
dagvattendamm. Vagen ska vara grusad samt anpassas till terrangen och vardefulla trad
langs strackningen.
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3.1.7 Principsektion G-G for parkstraket norr om huvudgatan
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Figur 23 Principsektion G-G for parkstraket norr om huvudgatan (Sweco/Krook & Tjader)

Pa bada sidor om parkstraket planeras gangfartsgator dar samtliga trafikslag samsas om
utrymmet, pa gaendes villkor. Gangfartsgatorna ar moblerade for att sakerstélla laga
hastigheter men samtidigt anpassade for att mojliggora att lastbilar kan ta sig fram.
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3.2 Trafikforslagets funktioner och resonemang

| foljande avsnitt beskrivs resonemang och atgarder inom trafikforslaget, uppdelat pa fyra
delomraden for enklare redovisning, se Figur 24.
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Figur 24 Trafikforslaget indelat i fyra delomraden (Sweco)
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Delomrade 1

1. En port foreslas for att tydliggora
entrén till omradet samtidigt som
den fungerar som fartdampning.

I

2. Ett farthinder i form av ett gupp
placeras mellan infarterna utanfor
forskolan for att sénka hastigheten
pa motorfordon.

3. Omrédet vid férskolan: Forslaget har __ K

utformats med vandmadéjlighet fér — =
typfordon LBn for leveranser till @, A
forskolan och sophamtning. 1
Byggnadens placering och
utformning kraver backning for att angdra intill byggnaden och darmed bér ytan
vara avskarmad med sténgsel och grind ur trafiksakerhetssynpunkt. Méjligheten
att vanda utan backning har utretts. En vandslinga kraver angoéring framfor
forskolans entré och en vandplan med dimensionerande radie far inte plats i

anslutning till férskolan. Det finns aven parkeringsplatser for foraldrar att
hamta/lamna till férskolan.

4. For att n& enbostadshusens parkeringsplatser inom tomtgrans skapas en gata med
vandmojlighet. Gatan har en egen infart for att undvika genomfartstrafik pa
parkeringen vid forskolan.

5. Sophamtning for flerbostadshusen ar tankt att ske frdn gemensamma miljohus som
nas fran huvudgatan.

6. Gamla Sorredsvagen norr om korsningspunkten smalnas av till en gang- och
cykelvag fram till Kvistvagen. Trafikpollare placeras i bada andarna for att
forhindra motortrafik pa strackan. Gang- och cykelvagen kopplar an till
planomradets foreslagna gang- och cykelbana pa huvudgatans norra sida. For att
forbattra cykelforhallandena i korsningen mot Gamla Sorredsvagen nollas
kantstodet mot kdrbanan vid gang- och cykelvagens anslutning till Kvistvagen.
Atgarderna beskrivs vidare i avsnitt 3.7.2.

7. Det ar nddvandigt att flytta sddra delen av Gamla Sérredsvagen vasterut for att
forbattra korsningens vinkel och siktforhallande.

P4 motsatta sidan av huvudgatan fran forskolan finns ett av planomradets fa hojdtoppar
som medfor att huvudgatans hogsta topp hamnar strax éster om forskolan. For att fa till
bra lutningar i korsningen mellan huvudgatan och Gamla Sérredsvagen, samtidigt som
lutningarna for gang- och cykelbanan halls inom mindre god standard, behover
korsningspunkten hdjas cirka 2 meter. De geotekniska forutsattningarna i anslutning till
hojden &r battre &n narmare krondiket genom planomradet och bedémningen ar att det
bor fungera men att det kan komma att behévas forstarkningsatgarder for vagen.
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Hojningen innebar att Gamla Sorredsvagens profil justeras i anslutning till korsningen.
Soder om korsningen blir lutningen nagot battre an befintlig. Idag lutar vagen cirka 10
procent och ny utformning medfér 7 procent som brantast. For att korsningspunkten ska
ligga i lag lutning behover huvudgatan pa en stracka om cirka 100 meter ligga 1-2 meter
ovan befintlig markniva. D& marknivan vaster om korsningen ar férhallandevis plan
kommer nivaskillnaden tas upp med en kort brantare lutning. Branten hamnar véster om
entréporten vilket ytterligare bidrar till en hastighetsdampning. Gréna markeringarna i
Figur 25 visar den ungefarliga slantutbredningen.

\ e

F

;JL,,LA— LI WL 11 A A LA L L L may

Figur 25 lllustration 6ver partiet pa huvudgatan som paverkas av hojdskillnader och som behdéver fyllas upp.
De grona markeringarna visar den ungeférliga slantutbredningen. (Sweco)
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Delomréade 2

1. Boende och besokare till
flerbostadshusen héanvisas till
parkeringshuset i vastra delen av
planomrédet. Darutover finns
tvarstéalld markparkering langs
kvartersgatorna. Enbostadshusen har
egna parkeringsplatser inom
tomtgrans.

2. DA parkeringshuset kommer vara
malpunkt for biltrafik och gadende
foreslas en avsmalning av
huvudgatan éster om infartsgatan till
parkeringshuset. Avsmalningen
kommer dels fungera som ett
motstand mot att kéra Gsterut genom
omradet mot Skra Bro |, da endast ett
fordon i taget kan passera genom
avsmalningen. Det blir dessutom en
mer trafikséker passage for gaende
da endast ett korfalt behover korsas.
Utformningen bor mojliggora
svangrorelse med typfordon LBn och
darfor foreslas anlaggning av en
overkorningsbar yta i gatsten eller
liknande.

3. Sophamtning for flerbostadshusen &r ténkt att ske vid gemensamma miljéhus som
nas med sopbil fran kvartersgatorna. Fér enbostadshusen kan sophamtning ske
vid tomtgrans. Pa sddra sidan huvudgatan kan aven miljchus nas fran
angoringsfickor pa huvudgatan. Angdringsfickorna pa 15 meter, utformas langs
huvudgatan och ska i forsta hand nyttjas for sophamtning och leveranser.

4. Narmast backen utformas gatan som en gangfartsgata i nordsydlig riktning med
syfte att na bebyggelse som inte nas fran kvartersgatorna samt skapa
rundkorning. Gatan utformas som gangfartsomrade och mébleras for att
hastigheten ska hallas nere samtidigt som lastbilar ska kunna ta sig fram.
Forutom tillganglighet for fordon ger gangfartsgatan dven en ¢kad tillganglighet
for gang- och cykeltrafikanter till parkstréket langs backfaran.

5. Gang- och cykeltrafik langs huvudgatan anvander gang- och cykelvagen pa gatans
norra sidan. Ett 6vergangsstalle finns for passage 6ver huvudgatan.
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6. Den friliggande gangvagen som Ioper
norrut mot Skra Bro | slingrar sig
forbi en dagvattendamm, foér rening
av dagvatten. Vid naturvardes-
inventeringen patraffades ett
vardefullt trdd 6ster om dammens
tankta lage. Gangvagen har
placerats mellan dammen och
tradet for att kunna bevara tradet. |
trafikforslaget ligger gangvagens
Ostra kant cirka 10 meter ifran
tradet. Vagen ska vara grusad samt
anpassas till terrdngen och
befintliga trad langs strackningen.

Detaljbild éver var det vdrdefulla trddet finns i
férhdllande till den grusade gdngvégen.

Tva alternativa losningar for att
skapa tillgénglighet till den
foreslagna dagvattendammen, vid
drift och underhall, har studerats:

e alternativ utan tillganglighet
med driftfordon, det vill sdga
enbart en gangvag forbi
dagvattendammen.

e alternativ med tillganglighet for
driftfordon, genom att yta for
backvandning anlaggs. Se |\ 2
avsedd yta i figur till hoger. TR K A

Detaljbild 6ver omrddet vid dagvattendammen med
grusad gdngvdg och yta avsedd fér backvindning
av driftfordon.
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Delomrade 3

1. Narmast backen utformas gatan
som en gangfartsgata i nord-
sydlig riktning med syfte att na
bebyggelse som inte nas via
kvartersgatorna samt skapa
rundkdrning for lastbilar. Gatan
utformas som gangfartsomrade
och mébleras for att hastigheten
ska hallas nere samtidigt som
lastbilar ska kunna ta sig fram.
Forutom tillganglighet for fordon
ger gangfartsgatan aven en 6kad
tillganglighet for gadng- och
cykeltrafikanter till parkstraket
langs backfaran.

2. P& kvartersgatorna sker gang- och
cykeltrafik i blandtrafik.

3. Det finns gangvagar 6ver backen som kopplar ihop delomrade 2 och 3. I nordlig-
sydlig riktning langs med backen sker gang och cykling pa gangfartsgatan.

4. En gang- och cykelvag foreslas for att koppla ihop den nya bebyggelsen med den
befintliga i dster.

5. Det finns ett antal platser for markparkering for besokare till flerbostadshusen och
enbostadshusen. Boende i enbostadshusen har egna platser inom tomtgransen.

6. Sophamtning inom delomradet ar tankt att ske fran huvudgatan for
flerbostadshusen och fran kvartersgatan for enbostadshusen.

7.”Slingan” vid enbostadshusen ar utformad for framkomlighet med typfordon LBn,
vilket motsvarar normalstor flyttbil.
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Delomrade 4
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Detaljbild éver torgytan

1. Korsningen mellan huvudgatan och anslutningsgatan utformas som torgyta med
plattor. Olika farger foreslas pa belaggningen for att tydliggéra huvudgatans strak och
minska benagenheten att kéra norrut. Pa torgytans vastra del smalnas huvudgatan
av och en gang- och cykelpassage anlaggs. Avsmalningen fungerar aven som ett
ytterligare motstand att svanga osterut fran kvartersgatorna och parkeringshuset. Pa
passagen utformas den genomgaende gang- och cykelbanan, i asfalt, for att
prioritera cyKklister i korsningen. En mur i sitthojd foreslas mellan parkering och 6vrig
torgyta for att forhindra att biltrafik kor in och ut fran parkeringen pa flera stallen.

Torgytan med dess visuella effekt och utformning for minskad framkomlighet for
motorfordon ar tankt att bidra till att den vastra anslutningen till omradet véljs. For att
styra biltrafiken till och fran parkeringshuset till Kongahallavagen har infarten till
parkeringshuset forlagts langs huvudgatan, pa vastra sidan av torgytan.
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2. Anslutningsgatan mot Bjérlandavagen ges en linjeféring som gér den mindre attraktiv
i syfte att styra majoriteten av trafiken vasterut istéllet for norrut. Den hade kunnat
gobras annu nagot krokigare men den fridlysta getlaven vaster om gatan ar
begransande. Gatan utformas med chikan, precis norr om parkeringshuset, for att
begransa framkomligheten och darmed géra den an mindre attraktiv att vélja som
anslutningsvag till och frdn omradet.

3. Ett fartgupp har foreslagits pa gatan for att sanka hastigheten. Anslutningsgatan
forbinder Skra Bro Il med Skra Bro | med samma typsektion for att en harmonisk
koppling mellan omradena.

4. Stickgatorna utgoérs av kvartersgator, vilka har utformats med parkeringsytor for ett
antal parkeringsplatser dar det gar att backvanda med personbil. Dessa
atervandsgator méaste forses med skyltar som anger att vandplats saknas.
Sophamtning for boende pé stickgatorna ar tankt att ske vid gemensamma miljéhus
som nas fran anslutningsgatan. En angoringsficka finns utmed anslutningsgatan for
att underlatta sophamtningen.

5. Sista biten av den norra stickgatan foreslas tillatas endast for gang och cykel och pa
sa vis koppla samman den nya bebyggelsen med den befintliga i 6ster.

6. Vid naturvardesinventeringen patraffades ett
vardefullt trdd vaster om anslutningsgatan.
Vagens linjeféring har anpassats for att inte
ligga for nara tradet och rétternas majliga
utbredning. Vagens vastra vagkant ligger
minst 15 meter fran tradets inmatta lage.

till vdgen.
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3.3

Trafiksystem och trafikdata

Enligt tidigare beskrivning i avsnitt 2.4 behover trafiken inom planomradet fordela sig 30
procent norrut och 70 procent vasterut for att klara bullervarden i Skra Bro I. Den
principen ger framtida trafikfldden enligt Figur 26.

AMVD: 12 100
Tung: 9 %

s AMVD: 10 100
g Tung:9 %

AMVD: 1 150

= Tung: 2%

AmvD: 10 100 S e
Tung: 9 %

AMVD: 1 450
Tung: 3%

AmvD: 300 |8

”‘." ~ 7 . b | X

Figur 26 Figuren visar framtida scenario fér 2040. R6da varden ar fran WSPs trafikanalys fér scenario utan
Torslanda tvarforbindelse. Gula varden ar Swecos bedomningar och motsvarar en justering av resultatet i
WSPs trafikanalys for att komplettera med och ta hansyn till det foreslagna lokalvagnatet. (Sweco)

Kapaciteten i cirkulationsplatsen vid Kongahéllavagen har analyserats éversiktligt med
kapacitetsanalysverktyget Capcal. Enligt Trafikverkets riktlinjer for cirkulationsplatser ska
belastningsgraden (trafikflode/kapacitet) for samtliga inkommande vagar vara lagre an
0,8 for att uppratthalla 6nskvard serviceniva, ndgot som uppfylls for samtliga inkommande
vagar. For den oversiktliga kapacitetsanalysen pavisades hogst belastning fran norr med
en belastningsgrad pa 0,43.

Trafikdata ar hamtad fran scenariot med ett trafikflode pa 1 450 fordon per vardagsdygn
(AMVD) p& den nya utfarten och hastigheten &r oférandrad med 70 km/h ute pa
Kongahallavagen. Sanks hastigheten pa Kongahallavagen okar detta kapaciteten for
vanstersvangande pad Kongahallavagen samt utfarter.
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3.4 Gaturum och stadskaraktar

Genom att bland annat skapa ett tydligt markerat gaturum med forgardsmark mot gatan
och uteplatser vanda mot innergardarna kan bebyggelsen tillsammans bidra till en
upplevelse av ett gront stadsliv. Trafikforslaget bestar av ett tydligt gaturum som
integrerar det grona i form av bland annat en tradrad langs del av huvudgatan.

Figur 27 Bilden visar hur exploateringen ar integrerat i omgivningen och kopplar an mot omkringliggande
bostadsomraden. (Krook & Tjader)
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Huvudgatan utgor entrén till omradet och utgor en vasentlig del av det offentliga livet for
boende i omradet. Forgardsmarkens variation av uteplatser, vegetation, cykelparkering

och dagvattenhantering berikar gatumiljon och uppmuntrar till folkliv, vilket bidrar till att

skapa en upplevelse av trygghet, se Figur 28.

il

Figur 28 lllustrationen visar hur gaturummet foreslas se ut langs huvudgatan (Krook & Tjader)
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Platser for aktivitet samlas utmed ett parkstrak som I6per, langs med Osbackens biflode, i
nordsydlig riktning. Parkstraket blir en central motesplats bade for boende inom Skra Bro
11l och omkringliggande bebyggelse.

e 4o el o
® . . @ " ® ,‘g. ....... . .

L g oy

Figur 29 lllustrationen visar hur det grona straket genom planen i nordsydlig riktning erbjuder olika typer av
aktiviteter, grénytor och motesplatser. (Krook & Tjader)

I miljon langs parkstraket finns naturliga ytor for lek och rekreation, vilka aven kan
kompletteras med mer iordningsstéllda platser for naturlek eller gym. En park placeras i
parkstrakets sddra del som en 6vergang till det dppna jordbrukslandskapet soder om
planomradet.

Smaskaliga offentliga platshildningar planeras i hornen av flerbostadskvarteren mot

parkstraket och huvudgatan. Platsbildningarna utformas for vistelse och méten och inreds
darmed med gronska, cykelparkering, sittplatser med mera.
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Figur 30 lllustrationen visar hur olika strak [6per genom planomradet och tillsammans skapar foérutsattningar
moten och tillgénglighet till omradets gronytor. (Krook & Tjader)

Skogsomradet i norra delen av planomradet behalls i sa stor utstrackning som majligt
som naturmark. Langs med backen anlaggs en dagvattendamm samt en grusad gangvag
som kopplar samman Skra Bro 11l med Skra Bro I.
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3.5 Trygghet och trafiksakerhet

Inom planomradet foreslas av trafiksakerhetsskal att passager for gaende och cyklister
forlaggs till de avsmalningar som skapats for att styra trafiken i vastlig riktning.
Avsmalningarna bidrar darmed utéver trafikstyrningen till att passagen éver huvudvagen
kortas for gdende och cyklister samt att hastigheterna blir lagre. Dessutom bidrar de till
att det blir mindre attraktivt att kéra norrut, eftersom de placeras direkt éster om
korsningarna med huvudgatan.

Chikaner samt fartgupp anvands for att sanka hastigheten p& strackan, se svarta
markeringar i Figur 31. De atgarder som foreslas pa anslutningsgatan har framférallt
syftet att sénka framkomligheten och gora valet att kdra norrut mindre attraktivt.

Figur 31 Ringarna i bilden visar var inom planomradet som olika typer av farthinder féreslas. (Sweco)

Inom planomradet forslas vidare en hastighetsbegransning pd 30 km/h for lokalgator och
bostadsgator samt storre delen av huvudgatan. For delstrackan mellan Kongahéllavagen
och Gamla Sorredsvagen foreslas en hastighetsbegransning pa 50km/tim. Vissa
lokalgator och bostadsgator kan ocksa bli gangfartsomraden.

Hastigheten pa Kongahallavagen bor ses 6ver vid anslutningen till planomradet.
Hastighetsbegransningen 50 km/tim bor flyttas séderut fér att anslutningen till
planomradet och den féreslagna cirkulationen ocksé ska omfattas.
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3.6

Tillganglighet

Trafikforslaget ger gaende och cyklister gena kopplingar till omkringliggande omraden
och darmed aven till viktiga malpunkter som skola, busshallplatser, grénomradet och
Ovrig service.

| trafikforslaget har huvudgatan forsetts med ytor for angdring vid leverans, sophamtning
och korttidsparkering, men inte for 6vrig parkering. Boendeparkering och besdksparkering
sker antingen i parkeringshus, pa markparkering eller fér boende i enbostadshus inom
tomtgrans. For férskoleverksamheten l6ses bilparkering som markparkering vid férskolan,
med undantag for tva platser for anstallda som tillgodoses i det sydvéstra parkerings-
huset. Cykelparkering anlaggs vid férskolan.

Alla byggnader ar ndbara fran antingen kvartersgator eller kérbara innergardar.

Vad géller tillgangligheten for funktionshindrade finns det tre platser langs huvudgatan
dar langslutningen dverstiger 2 procent. Precis vaster om entréporten lutar gatan 5
procent i cirka 20 meter. Fran huvudgatans hogsta punkt, dster om forskolan, foljer
huvudgatans profil mer eller mindre befintliga marknivaer, vilket innebar att gatan lutar 3
procent pa en stracka om cirka 40 meter. Langst i 6ster lutar huvudgatan 3 procent. For
att gora hela gatan tillganglighetsanpassad rekommenderas plataer, som mobleras med
sittplatser. Mobleringszonen beddéms rymma en sddan moblering.

Vid utryckning maste samtliga byggnader kunna nas vilket innebéar att det inte far std mer
an 0,2 meter vatten pa vagar vid 100-arsregn. Enstaka gatuavsnitt kan éversvammas mer
an 0,2 meter sa lange kravet om tillganglighet till alla fastigheter uppnas, vilket kan vara
via t.ex. gang- och cykelvagar. | forslaget har hojdsattningen med avseende pa over-
svamning hanterats mer detaljerat i det mest kritiskt omradet narmast backfaran.
Foreslagen hojdsattning visar att planen ar genomférbar med mindre justeringar med
hanseende pa skyfall. Se vidare i framtagen dagvatten- och skyfallsutredning (Sweco
2022). | fortsatt arbete behover héjdsattningen i relation till 5versvamning hanteras for
hela omradet.

Gang- och cykelpassager och ledstrak har i detta skede inte detaljutformats med hansyn
till funktionshindrade, vilket behéver goras i nasta skede.

Cykelparkering for boende i flerbostadshusen l6ses i kéallare, i bottenplan eller i
komplementbyggnader pa bostadsgéardarna.
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3.7 Planomradets anslutningar

3.7.1 Cirkulationsplats Kongahallavagen

Planomradet behover en kapacitetsstark och trafikséker anslutning till Kongahallavagen,
se rod markering i Figur 32. Olika I6sningar har utretts och en bedémning gérs att en
traditionell cirkulationsplats &r mest lampad for platsen. Bortvalda alternativ beskrivs i
avsnitt 3.8.
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Fiéur 32 Exploateringen kraver en kapacitetsstark anslutning till Kongahallavagen. En cirkulationsplats
foreslas enligt rédmarkering i bilden. (Krook & Tjader, Sweco)

A

42(54)

‘ PM TRAFIK- OCH UTFORMNING
2022-01-13

DP SKRA BRO Il

PC \\segotfs003\projekt\27207\12602540_dp_skra_bro_ii\000\10_original\trafik\pm trafik och utformning - dp skra bro iii - 2022-01-13.docx



SWECO %

Foreslagen cirkulation, med ytterradie pa 18 meter, ar dimensionerad efter lastbil,
typfordon Lmod (25 meter) i alla ben utom det véastra, mot Skomakaregarden, som ar
dimensionerad efter lastbil, typfordon normallastbil LBn (12 meter).

Cirkulationsplatsens mojliga lagen i plan har bland annat analyserats utifran
markansprak, placering utifran avstand till andra utfarter, hur vl cirkulationsplatsen
ansluter till befintliga vagar och verksamheter samt intrdng pa den invasiva vaxten
parkslide som observerats i ett omrade precis 6ster om tankt lage for cirkulationen.
Intrdng pa parkslidebestandet bor helst undvikas pa grund av spridningsrisk.

Figur 33 redovisar det lage som beddms bast hantera ovan ndmnda forutsattningar.

£y
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Zenithgarden

Figur 33 Forslaget innefattar en cirkulationsplats samt atgarder for att fa till goda anslutningar fran
fastigheterna, Zenithgarden och cirklationsplatsen. (Sweco)

Det kan vara aktuellt att inféra hastighetsdampande atgarder i cirkulationen, sarskilt i det
vastra benet for att sékerstélla en trafikséker situation for cyklister.

Infarten till Zenithgarden behdver dras om och forlaggas vaster om cirkulationsplatsen.
Endast en gang- och cykelbana foreslas anslutas till Zenithgarden i befintligt lage.
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Nyligen planlagda fastigheter inom DP Kronangen foreslas endast kunna kora norrut for
att ansluta till Kongahallavagen via gatan Kronangen. Befintliga utfarter fran fastigheter
narmast DP Kronangen langs Skomakaregarden forslas stangas och att endast gang-

och cykeltrafik tillats, se Figur 34.
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Figur 34 Figuren visar hur befintliga utfarter till Skomakaregarden foreslas stangas (réda kryss) och
foreslagen korvag (gron pil) for att ansluta till Kongahallavagen. (Sweco)

Goteborgs Stad utreder mojligheterna att genomféra andringen. Trafikforslaget utgar fran
att anslutningen mot Zenithgarden kan lésas via Skomakaregarden.

Enligt den geotekniska utredningen (Sweco, 2021) behdver de geotekniska
forutsattningarna klarlaggas i vidare utredning kring vaganslutningen och

vagutformningen.
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Siktférhallanden
Enligt Goteborgs Stads Tekniska handbok avsnitt 3J Sikt ska foljande siktstrackor sékras
for god standard:

e Langden for sikt pa sekundargatan, Ls = 5 meter

e Langden for sikt pa primargatan, Lp = 40 meter fér 50 km/h

e Langden for sikt pa primargatan for cyklister, Lp = 17 meter for 30 km/h

| anslutning till den féreslagna cirkulationen finns idag en transformatorstation.
Samtliga matt for god standard ar i forslaget sakrade och paverkas inte av
transformatorstationens lokalisering, se Figur 35.

“/l

Figur 35 Figuren illustrerar framtagna sikttrianglar (Ls och Lp) i cirkulationen. Figuren visar att
transformatorstationen inte utgor ett hinder. (Sweco)

Enligt VGU ska 1,5 x stoppsikt galla vilket innebar 40 meter for 50 km/h och 20 meter for
30 km/h.

Aven stoppsikt innan korsning och sikt férbi hérnet pa transformatorstationen har

kontrollerats enligt riktlinjer i VGU. Transformatorstationen utgor inte hinder for god sikt,
se Figur 36 pa sidan 46.
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Figur 36 Figuren illustrerar framtagna sikttrianglar (stoppsikt innan korsning) i cirkulationen.
Figuren visar att transformatorstationen inte utgor ett hinder. (Sweco)
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3.7.2 Gamla Sorredsvagens anslutning till Kongahéllavagen

Gamla Sorredsvagen foreslas stiangas av for fordonstrafik till och fran planomradet och
endast anvandas av fastigheter knutna till Gamla Sérredsvagen. Daremot ar det viktigt att
kopplingen &r kvar fér gdende och cyklister.

For att mojliggora detta foreslas foljande:

e Utfora atgarder for en saker anslutning till befintlig gang- och cykelinfrastruktur,
som leder gang- och cykeltrafikanter ut i blandtrafik.

e Inféra pollare for att hindra biltrafik till och fran planomradet Skra Bro IlI, se Figur
37.

e Smalna av s6dra delen av vagen for att anpassning till gang- och cykeltrafik.

Saker 6vergang
for cyklister

Fiéur 37 Bilden visar vilka atgarder som bedéms kravas for att kunna stanga
Gamla Sérredsgatan for genomfartstrafik. (Sweco)

Mot bakgrund av féreslagna atgarder ovan har ett forslag tagits fram for utformningen av
anslutning av Gamla Sérredsvagen samt omdaning av denna, se Figur 38 pa sidan 48.
For att leda gdende och cyklister mellan Gamla Sérredsvagen och Kongahallavagen pa
ett trafiksakert satt foreslas en upphojd korsning.
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Det blir extra viktigt for de som kommer norrifran och ska ledas ut i Gamla Sérredsvagen
med tanke pa att de i befintlig trafiklosning leds direkt ut i korsningen fran gang- och
cykelvagen langs Kongahallavégen norrifran. Pollare placeras pa mitten och i sodra
delen av Gamla Sdrredsvégen i enlighet med figuren.

FORKL ARINGAR

%/Upphbjd korsning

Kantstéd

Kantstdd, nollat
Kantlinje, ej kantstad
Stodremsa
Parkering
—ee Staket
Mur i sittho jd

[ Gangbana
[ tykelbana
[ Komb. gang- och cykelbana
[ Kérbana, angiring
[ Grényta
[ Refug, sidoremsa

[ Torgyta/Shared space
i Grasarmering
DN Forgardsmark

Husliv

Tomtgrans

TTTTTTTTT Slanter (ej projekterat)

. Trafikpollare

Figur 38 Bilden visar atgarder langs Gamla Sorredsvdagen som beddoms kravas for att kunna stanga den for
genomfartstrafik men halla den 6ppen for GC-trafik. (Sweco)

3.7.3 Tekniska anlaggningar

Inga nya tekniska anlaggningar har foreslagits i det hér skedet.
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3.7.4 Geoteknik och markforhallanden

Hojdsattning av gatunatet har utgatt fran de forutsattningar som getts genom den
geotekniska utredningen (Sweco, 2021) och den skyfallsmodellering som utférts inom
dagvatten- och skyfallsutredningen (Sweco, 2022). Hojdsattningen har gjorts i vagmitt. |
detta skede har ingen hansyn tagits till skevning eller kantstéd med mera.

D& omradet narmast krondiket studerats djupare &n aterstoden av planomradet ger de
givna férutsattningarna framfoér allt ett intervall inom vilken héjd gatorna narmast diket kan
ligga.

Trafikforslaget mojliggor tillganglighet till samtliga fastigheter vid 100-arsregn. Delar av
gatunatet som inte &r kritiska ur ett skyfallsperspektiv har hojdsatts utifrdn de vattenniver
som skyfallsmodelleringen indikerar p& samt med en strdavan att hoja marknivéerna i
geotekniskt kansliga delomraden sa lite som majligt, utan att darmed férhindra
raddningstjanstens att na alla byggnader.

| nasta skede av projektet kravs en noggrann hojdsattning dar bade geoteknik och skyfall
hanteras for hela planomréadet.

3.8 Stallningstagande och konsekvenser

e Utifran bullerkraven i detaljplan Skra Bro | har ambitionen om att skapa
forutsattningar for en fordelning av trafiken med 70 procent vasterut och 30
procent norrut styrt bade gatustruktur och viss detaljutformning. Om det inte
funnits ndgon begransning i hur mycket trafik fran Skra Bro Il som kan slappas
igenom Skra Bro | hade gatan genom planomradet kunnat fungera mer som en
genomfartsgata, utan foreslagna atgarder for att styra trafiken vasterut.

e For principsektionen fér huvudgatan har cykel i blandtrafik diskuterats som
alternativ. Trafikkontoret har uttryckt énskemal om separerad gang- och cykelvag
langs med huvudgatan for att skapa en hog framkomlighet fér cykel inom
omradet samt for att skapa en trafiksaker miljo dar barn tillats cykla pa egen
hand. Motivet bakom forslag till cykeltrafik i blandtrafik &ven pa huvudgatan var
att det skulle passa bra in i miljon samt att det bidrar till att sénka hastigheten for
motorfordon utan att begransa cykelns framkomlighet.
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Utredda korsningstyper vid anslutning till Kongahéallavagen:

e 3-vagskorsning
Det ar majligt att iordningsstélla en trevagskorsning med en ny vag mellan
planomrédet och Kongahallavagen. | ett tidigt skede bedomdes det
svargenomforbart da avstanden mellan utfarterna bedomdes bli for korta for
vanstersvangfalt. Vidare utredning visade att det ar mojligt att anlagga en 3-
vagskorsning. Det skulle dock kravas trafiksakerhetsatgarder, i form av
upphojningar i tva lagen, for att oskyddade trafikanter ska kunna korsa
Kongahallavagen pa ett trafiksakert sétt. Trafikkontoret har haft dialog med
Raddningstjansten som utifran utredningsresultaten rekommenderar en
cirkulation.

e 4-vagskorsning

Vid anlaggande av en 4-vagskorsning beddms det kréavas en signalreglering for

att skapa en tillrackligt trafikséker situation. En signalreglering forsamrar
framkomligheten for alla trafikslag.

3.9 Medskick till projektering

Markforhallanden och hojdséattning

| det fortsatta arbetet behover héjdsattningen inom omradet detaljstuderas tillsammans
med geoteknik, dagvatten och skyfallshantering, gatuutformning och ledningsdragning for
att na fram till en optimerad teknisk l6sning. Omradets sattningsegenskaper bor utredas

mer i detalj for att grundforstarkningsatgarder ska kunna optimeras.

Inom vidare arbete med hojdséattningen av den nya anslutningen mellan planomradet och
Kongahallavagen behover instangda omraden undvikas genom att antingen sanka den

planerade vagen till en lagre nivd an omgivande mark eller héja omgivande mark till en
hogre niva an vagen.

For mer detaljer kring geoteknik samt dagvatten- och skyfallshantering i samband med

trafikforslaget hanvisas till framtagna utredningar inom respektive omrade, PM Geoteknik
— DP Skra Bro Ill (Sweco, 2021) samt PM Dagvatten- och skyfall — Skra Bro Il (Sweco,

2022).

Narmast backen behdver en belastningsfri zon sékras kopplat till méjlig markbelastning

for angransande byggratter och slanterna behover flackas ut.

Med hansyn till att leran &r kvick behover alla markarbeten inom detaljplaneomradet
detaljstuderas och markberedas sa att stabiliteten &r tillfredstallande dven i
utférandeskedet.

| trafikforslaget foreslas farthinder i form av gupp och chikaner. Om det ar aktuellt att
infora fler farthinder an i forslaget i omraden med 16s lera &r chikaner att foredra.

Vid detaljprojektering behdver mer detaljerade geotekniska understkningar genomforas.

Likas& behover planomradets vagar och gators avvattning studeras.
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Dimensionering

Omradets gangfartsgator ska dimensioneras for trafiklaster och bor utformas som
gangfartsomraden men kan i vissa fall ha begransningar i vilka trafikslag som far eller kan
nyttja dem. Den grusade gangvagen i norr behdver eventuellt dimensioneras efter
driftfordon till dagvattendammen. Dessa kan vara stora och vaga upp till 32 ton.

Parkering

Inom mobilitet- och parkering finns det mojligheter att jobba med mobilitetsatgarder som
kan minska parkeringsbehovet for bil i hela eller delar av omradet. Om det blir aktuellt att
minska parkeringsbehovet och darmed &ven utbudet av parkering ar det énskvéart att
markparkering pa gardarna tas bort till fordel for andra varden.

Langs med kvartersgatorna dar enbostadshusen har vinkelrat parkering mot gatan
behdver placeringen av belysningsstolparna studeras vidare sa att de inte placeras
framfor eller rakt bakom infarterna.

Tillganglighet
Madblering i gaturummet behdver ur ett tillgénglighetsperspektiv studeras vidare i nasta
skede, i enlighet med Goéteborgs Stads Teknisk handbok.

Viktigt ar att sékerstélla att parkering for personer med funktionsnedsattningar finns
placerade inom ratt avstand till fastighet om det blir aktuellt att ta bort viss markparkering.

Trafik under byggtiden
For att sékerstélla att befintliga fastigheter och verksamheter kan angéras aven under
byggtiden behdver trafikféringsprinciper for byggskedet eventuellt tas fram.

Tekniska byggnader

Véaster om Kongahallavagen i hojd med planomradets foreslagna anslutning finns idag en
transformatorstation som ska bevaras. | omradet finns aven tele-/fiberledningar samt VA-
ledningar att ta hansyn till i samband med projekteringen av cirkulationen.

Naturvéarden

I anslutning till planomradet finns ett antal trad med hogt naturvarde. Dessa ska bevaras i
sa stor utstrackning som moijligt och projektering och byggandefaserna maste ta hansyn
till dessa.

Omgivande projekt

| projekteringsskedet ar det nddvandigt att kontrollera status for framdriften av projekt
Skra Bro | och eventuella framtagna relationshandlingar for att sékerstélla och eventuellt
anpassa anslutningen fran Skra Bro lIl.
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FORHALLANDEN UNDER BYGGTIDEN

Planomradet &r idag till storsta delen inte bebyggt varfor forhallanden under byggtiden
inne i omradet inte behandlas i denna PM. Férhallandena under byggtiden maste dock
beaktas langre fram i projekteringen fér att sakerstalla angoring till befintliga fastigheter
och verksamheter i planomradets naromrade.

Anslutningen till Kongahallavagen

Vid anslutningen till Kongahallavagen kommer den befintliga trafiken att paverkas. For att
minimera paverkan foreslas att cirkulationen byggs i tva etapper dar forst halvan av
cirkulationen byggs och trafiken leds om vid sidan om arbetsomradet. Darefter leds
trafiken pa den byggda halva cirkulationen under tiden den andra delen av cirkulationen

byggs.

Dispenser, tillstand och avtal

Planomradet ansluter till enskilda vagar bade i vaster och oster. Eftersom vaganslutning i
vaster sker i en ny strackning éver enskild mark behover avtal upprattas med markagare,
vagsamfallighet fér Gamla Sorredsvagen samt Trafikkontoret.

Dispens fran det generella biotopskyddet kommer kravas for de stenmurar som paverkas
av trafikforslaget. Dispens hanteras inom planprocessen alternativ genom separat
ansokan hos Lansstyrelsen.
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